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移動弱者対応サービス“モビリティ
ブレンド”と“ゆっくり自動運転”



人がつながる “移動”イノベーション拠点

～高齢者が元気になるモビリティ社会～

高齢者の社会参加を
促進し､元気な日本へ

“移動”が人･社会を変える

高齢になっても、自ら
の意思でいつでもどこで
も移動

元
気

活
力

全ての人が地域差･個人差なくいつまでも
社会の現役として活躍できる社会

絆

モビリティ

絆・元気・活力 社会参加

名古屋大学COI (Center of Innovation)
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2013～2021年度 全国18拠点のうちのひとつ

トヨタ自動車
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人がつながる “移動”
イノベーション拠点

名古屋大学COIの構成組織



安心・安全に使える車と運転支援

お出かけしたくなるような身体と気持ち 共助と自尊心が生まれる場と仕組
日々の健康 社会参加

自由な移動

高齢者が元気になるモビリティ社会
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名古屋大学COIのビジョン



モビリティブレンド（Mobility Blend®, MB）

中山間地域、オールドニュータウン、地方都市など公共交通が
不便な地域を主な対象とするモビリティサービス

• 地域の既存交通手段と、新規に導入する手段をブレンドして、
利便性の向上と選択肢の多様化を図る
– 新規導入手段には、CASE型移動を活用（ライドシェア、自動運転など）

• 高齢化・過疎化・運転手不足など地域の条件に合わせて、
CASE型モビリティを組合わせる

CASE型モビリティの導入により、低コストで、サービスを向上
させながら、Disruptive（破壊的）でない地域交通システムの
Innovation（革新）を実現

既存手段 CASE型移動 既存手段 CASE型移動・・・・・



定時定路線バス
デマンドバス

モビリティブレンドの導入手順と効果
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定時定路線バス
デマンドバス

相乗りタクシー・タクシー

健
康
度

年齢

福祉的移動

福祉的移動

ラストマイルサービス

健
康
度

タクシー

マイカー

マイカー

•自由に利用できる移動手段
がだんだん少なくなる

•切れ目のない移動手段の提供
•地域事務局設置によるきめ細
かい対応

•移動支援者によるバス利用へ
の丁寧なアドバイス

官民の合意形成
移動支援者の育成

運転が不安

バス停が遠い
予約が面倒

デマンドバスのCSS繰入

モビリティスポットの設置

移動支援者によ
るアドバイス

料金が高い

年齢

ユニバーサ
ルタクシー

料金を按分

• タクシー相乗り･バス改善
• ラストマイルサービス
• コミュニティサポートシス
テム（CSS）への一本化

• 外出アドバイスによる外出
頻度の向上

健康寿命の延伸

MB導入前

MB導入後 運転手による
付加サービス



MaaSとの比較によるMBの特徴
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• 移動サービスの統合化だけでなく、カーシェア、ライ
ドシェア、自動運転車シェアなど地域に適合した新し
い移動サービスを導入し、既存手段とブレンドした
サービスとする

• 交通不便地域における高齢者など交通弱者を主な
ターゲットにする

• 住民の社会参加促進とコスト低減のために「共助」を
取り入れる

• モビリティセンターやモビリティスポット（次ページ）な
ど、街づくりと連動させる



モビリティセンター（MC）とモビリティスポット（MS)
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スーパー、専門店街、
飲食店、コンビニ、映
画館、パチンコなど 金融機関、一般

オフィスなど

役場支所など 病院、クリニック、
デイケアセンター、
保育園など

駅、バス停、タ
クシー乗り場

駐車場、駐輪
場、シェア交通

デポ

鉄道、高速道路
などの基幹交通

モビリティセンター

• 多種類の交通手段の結節点であり、かつ移動の目的地
（スーパー、病院、GS、役所など）ともなる移動の拠点

• その小ぶりのものがモビリティスポット

他地域へ 他地域へ
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ゆっくり自動運転®

• サービス

– 交通弱者へのサービスや公共交通の補強をメインに
• 近距離輸送（ラストマイル・シェアカー、巡回バスなど）

• 無人回送（シェアカー自動回送、自動バレーパーキングなど）

• 走行性

– 周囲との親和性が高い挙動

• 後譲り機能、ダイナミックマップ連携、コミュニケーションディスプ
レイなど
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早期の社会実装を目指し、低速度（時速20キロ以下）・
特定地域で走行する、人や社会と協調するレベル3/４
自動運転



「ゆっくり自動運転®」の活用（１）

• 公園、テーマパーク、都心部、イベント会場、工場、
キャンパスなどでの無人循環バス
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近距離サービス用バス

CityMobil2
決められた経路で自動加減速を行うレ

ベルであるがすでに実運用開始

シンクトゥギャザー社（桐生市）のEVバス
名大COIで自動運転改造を設計



「ゆっくり自動運転®」の活用（２）

11

• バス停・移動販売所・集会所などと自宅の間

• 小型EVを集落でシェア

– 使いやすいUIを持つ配車アプリ

ラストマイル交通

バス停・移動販売所・集会所

高齢者が住む家

ラストマイル移動サービス



「ゆっくり自動運転®」の活用（３）

• 施設での駐車の手間要らず

• 事前呼び出しも可能

• 駐車場も遠くに設置可能
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Auto Valet Parking

海外でよくみられる通常のValet Parking



「ゆっくり自動運転®」の活用（４）

• 都心部、観光地、住宅団地などの魅力化のために、
地区内の駐車場を遠隔地に集約化し、目的地から
駐車場まではゆっくり自動運転で行う

• 車を乗り捨てる場所及び呼び出せる場所は、都心
部や観光地では決められた場所、住宅団地では自
宅前、など
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拡張型 Auto Valet Parking

名古屋・栄の中心部もコインパーキングだらけ



「ゆっくり自動運転®」の活用（５）

• カーシェアリングはワンウェイ型借り出しが便利で
あるが、車の偏在化が課題

• 偏在化解消の回送走行にゆっくり自動運転
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カーシェアリングの自動回送

カーシェアリングの普及が進むが、ほとんどは「リターン型」



ゆっくり自動運転® 車両プラットフォーム#1

環境認識用
全周囲レーザセンサ

周囲と協調するため
のコミュニケーション

ディスプレイ

トヨタ車体製COMSを改造

自律走行実験に
必須の機能を

小型車両に統合

ゆっくりコムス



ヤマハ発動機製ランドカーを改造

環境認識用
全周囲レーザセンサ

改造して軽自動車で登録

3次元高精度地図と
レーザセンサで
自車位置同定

誘導線方式でない
日本初の自動運転

ゴルフカート

ゆっくりカート

ゆっくり自動運転® 車両プラットフォーム#2

1号機

2号機



トヨタ自動車アルファードを改造

乗り心地の良い
多目的サービス車

ゆっくりバン

車椅子との連携

環境認識用
レーザセンサ

ゆっくり自動運転® 車両プラットフォーム#3



自動運転開発における名大COIの位置づけ
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ゆっくり自動運転のターゲット

（内閣府SIP-adus資料より）



① 中山間地域のラストマイル交通（2017/11/27）
豊田市足助地区五反田町

② ニュータウンのラストマイル交通（2018/3/5）
春日井市高蔵寺NT石尾台

③ 中山間地域の巡回交通（2018/11/1）
豊田市稲武地区中心市街地

④ ニュータウンのラストマイル交通（2019/2/25-26）
春日井市高蔵寺NT藤山台

⑤ 都市部での巡回交通（2019/4/27-29）
神戸市中央区神戸税関付近

⑥ 観光地MaaSでの端末交通（2019/12）
静岡県下田市

ゆっくり自動運転車のこれまでの公道走行実験



① ニュータウンのラストマイル交通（2020/2）
春日井市高蔵寺NT石尾台
2019/11に手動運転カートで行ったラスト
マイルサービスをレベル3自動運転で
信号連携も

② ニュータウンのラストマイル交通（2020/3）
神戸市北区筑紫が丘
住民主体で行われているタウン内近距離輸送
をレベル3自動運転で
交差点でのインフラ協調も

ゆっくり自動運転のこれからの実験予定
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豊田市との取り組み
～中山間地域～



中山間地域モデルコミュニティ ＜豊田市 足助地区・旭地区＞
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足助地区 旭地区 豊田市

人口 7,832 2,716 425,829
高齢化率 41% 46% 23%

2018年6月時点

• 豊田市中心市街地から足
助中心地までバスで45～
50分間

• 足助地区内で13路線のコ
ミュニティバス（各路線週1
日・2便/日）

• 旭地区内で4路線のコミュ
ニティバス（各路線週2日・2
便/日）+予約バス（デマンド
バス）

名古屋市

豊田市の中心地

足助の中心地
15 Km

旭の中心地

25 Km

12 Km



足助・旭地区におけるモビリティブレンド導入例

マイカー相乗り

集落の拠点地区の拠点 住居
地域バス

タクシー相乗り

病院 役所 スーパー

基幹バス
（中心市
街地へ）

医療･診察

健康教室

各種手続き

文化教室
買い物 タクシー

自動運転

たすけあいカー タクシム

モビリティセンター（MC）
• 病院・スーパーなどの広域目的施設と

交通結節点
• 広域のお出かけ促進イベント

モビリティスポット（MS）
• 集会所・コンビニなどの狭域目的

施設と狭域交通の乗換地点
• 狭域のお出かけ促進イベント

高齢者の自宅
• タブレットなどを

使った健康見守り
や移動リクエスト

ゆっくり自動運転

集会 移動販売

マイカー相乗り

たすけあいカー

集会所

地域中核病院・スーパーなど 集会所・簡易乗換所など

自動運転

ゆっくり自動運転

Community Support System
の専用タブレットを配布

バス乗車や相乗りは地域ICカード
による地域ポイントで決済
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春日井市との取り組み
～オールドニュータウン～



ニュータウンモデルコミュニティ

NT内からJR高蔵
寺駅まではバス

NT内は坂が多く、ラストマイル問題が

高齢化率が進むNTにおいて免許返
納者の移動を支援する仕組みが必要
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春日井市

高蔵寺ニュータウン
（1968年に街びらき、

日本の三大ニュータ
ウンの一つ）



高蔵寺NTにおけるモビリティブレンド導入例

タクシー相乗り

ラストマイル

モビリティセンター（MC）
• 大型スーパー・スポーツ施設など

の広域目的施設と交通結節点

モビリティスポット（MS）
• 狭域目的施設と狭域交通の

乗換地点

高齢者の自宅
• スマホを使った

移動リクエスト

高蔵寺NTセンター地区 ｽｰﾊﾟｰ、高齢者施設など

地区の拠点NTの拠点 住居

循環バス

大型スーパー スポーツ施設

名鉄バス
（JR高蔵寺駅へ）

スーパー 高齢者施設

買い物 娯楽
タクシー 買い物 包括ケア

名鉄バス

ゆっくり自動運転

高
蔵
寺
駅
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やがてはすべて自動運転に

タクシー相乗り

ラストマイル

モビリティセンター（MC）
• 大型スーパー・スポーツ施設など

の広域目的施設と交通結節点

モビリティスポット（MS）
• 狭域目的施設と狭域交通の

乗換地点

高齢者の自宅
• スマホを使った

移動リクエスト

高蔵寺NTセンター地区 ｽｰﾊﾟｰ、高齢者施設など

地区の拠点NTの拠点 住居

拠点間バス

大型スーパー スポーツ施設

名鉄バス
（JR高蔵寺駅へ）

スーパー 高齢者施設

買い物 娯楽 買い物 包括ケア

名鉄バス

ゆっくり自動運転

自動運転

高
蔵
寺
駅

自動運転

ゆっくり自動運転

自動運転
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http://www.google.co.jp/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAcQjRxqFQoTCMn58JbBwccCFckclAod_IoK9Q&url=http://illpop.com/png_carhtm/bus_a19.htm&ei=uPHaVcm9Gcm50AT8laqoDw&psig=AFQjCNEFv6FZ5h_uOcZhurIyqtm1pevSJA&ust=1440498444395170
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ゆっくりカートによるラストマイルサービス実験
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相乗りタクシー実証実験
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オンデマンド型相乗りタクシーサービス
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• 昨年度の事前マッチング確定型（利用者と経路）では，通院後や買い物後
に利用しづらい（時間が読めない場合など）

• 全国各地で実験実績があるオンデマンド型（事前予約不要）の配車システ
ムの活用

→ ㈱未来シェアのSAVS（Smart Access Vehicle Service）

1. 乗車要求に対しSAVS車両が走行 2. 異なる乗車要求が発生 3. リアルタイムにルート再計算

1. 乗車要求に即してSAVS車両が配車
2. 配車されたSAV車両が走行中に別の乗車要求が発生
3. 走行距離や乗客の予想待ち時間を考慮し、最適な乗合い配車をリアルタイムに決定
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幸田町との取り組み
～地方都市～



モビリティの課題と取組み

• 人口4万2千人、町内に3つのJR東海道線駅

• 2014年に名鉄バスの町内路線が廃止

• 無料のコミュニティバス4路線を町が運営するも、利
用者は少ない
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• コミバスの再編

• 「チョイソコ」などの軽いモビリティサービスや自動
運転モビリティの検討

• 町民モビリティ調査を実施中、スマホモバイルデー
タと合わせて需要分析
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名古屋市との取り組み
～大都市～



2050名古屋市の自動運転都市の姿
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ポストCOIに向けて

• モビリティに関するCOI事業をGREMOで継承
– COIモビリティプロジェクトに関わっている研究者は、すべてGREMO

所属なので、COI期間中に同時並行プロジェクトも遂行可能

• 本日ご紹介した、「ゆっくり自動運転」と「モビリティサービス
構築」は、今後以下のような連携プレイヤーを増やしながら
拡大継続予定
– 自動車製造・改造

– 運転知能ソフト

– 通信

– 保険など制度設計

– 交通系インフラ・センサー

– 交通事業者（MaaS運営者、自治体を含む）

– まちづくり関係（デベロッパー、流通、自治体など）
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ご清聴ありがとうございました

連絡先：
morikawa@nagoya-u.jp
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